aintenant ou jamais™ pour le climat. Mais « jamais »

est dans trois ans. Dans le dernier volet de son si-

xieme rapport, publié le 4 avril dernier, le Giec (groupe

d’experts intergouvernemental sur I'évolution du cli-
mat) mettait laccent sur les solutions a mettre en place pour ré-
duire les émissions de gaz a effet de serre. En aolt dernier, les
conclusions du premier volet de ce rapport faisant autorité, rédigé
par 270 scientifiques de 67 pays et validé par les 195 pays membres,
avaient alerté quant a 'accélération du réchauffement climatique
et l'inadéquation des moyens mis en ceuvre, signe d’un « manque
de volonté politique ». Prenant pour exemple le non-respect des
engagements de Glasgow 2021 lors de la COP 26 en matiére de dou-
blement des budgets pour lutter contre le réchauffement. Dans la
perspective, impérieuse pour conserver un monde « viable », de
limiter le réchauffement planétaire a 1,5 °C, le Giec s'est penché
sur plusieurs secteurs, dont celui de 'énergie, ou il est préconisé
de réduire « considérablement » l'utilisation des combustibles fos-
siles, de procéder a une électrification « d'envergure », d'améliorer
le rendement énergétique et d'user de carburants de substitution,
afin de réduire de 40 a 70 % les émissions de gaz a effet de serre
d’ici 2050. Concernant la gestion des déchets, les experts tablent
sur une utilisation plus efficace des matériaux pour en arriver au
strict minimum, avec une réutilisation et un recyclage des produits.
Tandis que |'usage de I'hydrogéne est notamment recommandé
dans le secteur industriel.

Une indispensable « transition écologique », voulue comme une
évolution vers un nouveau modéle de société et de développe-
ment qui, en modifiant les modes de vie, de consommation et de
production, permette de répondre aux grands enjeux environne-
mentaux qu'est donc le changement climatique, mais aussi la ra-
réfaction des ressources, ou encore la perte accélérée de la biodi-
versité, ainsi que les risques sanitaires. Selon des études récentes,
la pollution causerait ainsi au moins 40 000 morts par an au plan
national

Autant de préoccupations, sinon d’urgences, non moins pré-
gnantes en Corse, ou le changement climatique se caractérise par
trois facteurs essentiels que sont l'élévation des températures,



celle du niveau de la mer, et la modification des régimes hydriques.
Une ile. souvent louée pour son environnement préservé. aui se
trouve pourtant aux prises avec de multiples problématiques
ecologiques et sanitaires. De l'énergie a la crise des déchets, en
passant par les transports, 'aménagement et le tourisme, état des
lieux, non exhaustif, de la situation et de ses perspectives.

ENERGIE

Enjeu majeur du développement durable de ile, la consomma-
tion énergétique augmente de 2 % par an depuis 1990, principa-
lement pour le transport (47 %), le résidentiel (31 %) et le tertiaire
(20 %). Alors que l'objectif toujours affiché pour la Corse est celui
de l'autonomie énergétique a 'horizon 2050, cette ambition parait
souvent irréaliste, au regard d'un taux de dépendance de 875 %,
dont 80 % de produits pétroliers, niveau trés nettement supérieur
a la moyenne franqaise. Reposant sur le fameux « trépied », le dis-
positif énergétique de lile intégre le thermique (41,7 %), les liai-
sons électriques avec ['ltalie (30,7 %) et les énergies renouvelables
(27,6 %). Selon les données d'EDF datant de 2019, la principale
énergie renouvelable du territoire qu'est I'hydraulique représente
174 %, suivie par le photovoltaique (11 %) et ['éolien. Le volume
de la production des énergies propres sur lile représente 340 gi-
gawatts/heure, hors part de I'hydraulique. Une proportion d'éner-
gies renouvelables qui devait atteindre 40 % a l'horizon 2023, se-
lon la Programmation pluriannuelle de l'énergie (PPE). Document
essentiel pour la Collectivité de Corse, son projet de révision a été
adopteé en avril 2021 par 'Assemblée pour la période 2020-2028, in-
cluant un investissement colossal de prés de 4,5 milliards d’euros.
Une PPE qui, selon l'exécutif régional, se veut étre « une véritable
programmation, dont le théme central est la transition vers l'au-
tonomie énergétique a 'horizon 2050, également pensée comme

le moteur de la relance et d’'une mutation économique @ grande
échelle en Corse, et co-élaborée avec les services de ['Etat au niveau
local et gouvernemental ».

Au coeur de cette programmation, l'un des dossiers clefs de-
meure la question de 'alimentation en gaz naturel des deux cen-
trales électriques de Corse, celle de Lucciana (fonctionnant au fioul
leger) et celle du Vazzio, a Ajaccio, toujours alimentée au fioul lourd
et en fin de vie depuis 2012, Voté en décembre 2015, le décret ini-
tial pour une PPE (suivi d'un protocole d'accord signé en juin 2016),
prévoyait l'approvisionnement en gaz naturel dés le début de l'ex-
ploitation en 2023 de la future centrale turbine a gaz a cycle com-
biné du Ricanto. La procédure initiale de dialogue concurrentiel,
menée par la DGEC (Direction générale de 'énergie et du climat),
n'a pas abouti, avant qu'un appel d'offres pour l'alimentation en
gaz d'une centrale diesel ne soit lancé en février 2020. Le projet de
révision de la PPE comportant quant a lui la possibilité d'alimenter
la future centrale au fioul léger, au biocombustible et au gaz natu-
rel. De quoi inquiéter bon nombre d'observateurs, dont la coordi-
nation Terra (regroupant des associations de défense de l'environ-
nement, de préservation de la santé et des collectifs citoyens de
toute la Corse), qui redoute 'abandon du gaz naturel a l'instar du
cas de la Guyane, autre ZNI (zone non interconnectée d'un point de
vue énergétique). « La centrale du Vazzio représente quarante ans
de pollution, un facteur cancérigéne et mutagéne pour la popula-
tion, pointe ainsi Dominigue Lanfranchi, président d'A Sentinella. Il
y a beaucoup de bonnes intentions, mais ['Assemblée de Corse se
heurte a la puissance de I'ftat, qui détient le pouvoir de décision
au-dela de 8 mégawatts. Un engagement avait été signé avec le
président Simeoni et un décret ministériel prévoyait l'alimentation
au gaz naturel, mais selon le nouveau projet présenté par EDF, le



biocarburant pourrait le remplacer. Or, le biocarburant est une huile
comme le diesel. S'il y a carburant, il y a pollution », ajoute-t-il,
comme les représentants d'Aria Linda.

Interpellée en février dernier par le député Paul-André Colom-
bani sur le danger sanitaire de |'utilisation du fioul lourd, situation
« indigne d’un pays développé », la ministre de la Transition éco-
logique, Barbara Pompili a effectivement confirmé que le gouver-
nement envisageait la possibilité d'alimenter la future centrale par
des énergies alternatives, dont les biocarburants ou bioliquides a
base d’'huile de colza. « L'un des enjeux est effectivement la décar-
bonation et la modernisation des centrales thermiques, et en par-
ticulier celle d’Ajaccio. C'est une centrale extrémement polluante
qu'il faut changer (..) Plusieurs options sont sur la table. Pour le
gaz a Bastia mais peut-étre aussi pour le remplacement du Vazzio,
il faut regarder vers les bioliquides par exemple, car il faut aller vite
et trouver une solution. Nous finaliserons rapidement les nouvelles
orientations pour les partager avec la CdC et 'ensemble des acteurs
au sein du comité Energie-Air-Climat de Corse, et la PPE pourra faire
alors l'objet d’une révision simplifiée le plus rapidement possible »,
avait-elle déclaré.

Au-dela des « manceuvres du gouvernement » dénoncées par
les associations, la vétusté des installations et le risque de « black-
out » (connu lors de I'hiver 2005) sont aussi pointés du doigt.
« Avec une population qui devrait, selon les projections, dépas-
ser les 360 000 habitants en 2030 et une fréquentation touristique
d'environ 2,5 millions de personnes entre juillet et aodt, la Corse
risque d'arriver rapidement au point de rupture. Les épisodes de
crise ne nous touchent plus uniquement l'hiver mais aussi 'été et
I'exemple du mois d'aodt 2021 est malheureusement frappant. Au
cours de cette période, EDF SEI a demandé a ses clients de réduire

leur consommation afin d'éviter des délestages. Ceci montre bien
les limites de notre capacité de production actuelle et la nécessité
d'agir rapidement », soulignaient récemment les représentants du
STC EDF. Mettant aussi en cause une politique énergétique dont
un tiers de 'approvisionnement passera par l'interconnexion avec
l'ltalie.

De son c6té, Dominigue Lanfranchi estime qu’ « une réelle auto-
nomie énergétique devrait s‘appuyer sur une politique hydraulique,
car des efforts ont déja été faits sur le photovoltaique. Nous avons
les barrages de Calacuccia, Tolla, Sampolo et du Rizzanese, mais il
faut une puissance installée pour répondre a la demande, ce qui
pourrait passer par des Step (stations de transfert par énergie de
pompage, ndlr) », ajoute-t-il. S'opposant par ailleurs aux éoliennes
offshore en Méditerranée, « perturbatrices de l'avifaune migratrice
et émettrices d'ondes sonores sur un énorme spectre, avec des
conséquences directement néfastes sur le climat et la biodiversité
sous-marine »,

DECHETS

L'un des dossiers, sinon le dossier le plus sensible en termes
de transition écologique en Corse, la question de la gestion des
déchets n'en finit pas de chercher une sortie de crise. Dans une ile
confrontée depuis déja plusieurs années aux limites du tout en-
fouissement et a la saturation conduisant a la fermeture program-
mée de ses sites de stockage, le Plan territorial de prévention et de
gestion des déchets (PTPGD), qui doit définir une stratégie pour les
six @ douze ans a venir, reste en suspens, sa mise en application
n'étant pas envisagée avant 2023. La création de centres d’enfouis-
sement supplémentaires continue a susciter la polémique, tandis



que la production de déchets ménagers dans
lile est supérieure de 39 % a la moyenne natio-
nale et qu'elle devrait atteindre 1235 700 tonnes
en 2027.

Aprés un document présenté en février 2021 et
retoqué par l'Etat, Uexécutif régional s'est a nou-
veau penché sur le probléme, axant ses orienta-
tions sur une maitrise publique des déchets et
une territorialisation. Définiti enterrées,
les options de l'unité de valorisation énergé-
tique, du tout enfouissement et de 'export ont
été supplantées par le choix d'une unité de sur-
tri pour la valorisation des Combustibles solides
de récupération (CSR), le détournement et la
valorisation des biodéchets, l'ouverture de nou-
veaux centres de stockages de déchets ultimes,
avec le développement du tri d la source comme
pilier central. Les 19 EPCI sont aussi appelées a
poursuivre leur implication en portant un tré-
pied basé sur « le porte-a-porte, la tarification
incitative et la territorialisation », selon le pré-
sident de 'Office de l'environnement, Guy Arma-
net. Une contractualisation doit a cet égard étre
privilégiée avec la Collectivité de Corse, qui vient
d'inscrire 10 millions d’euros a son budget pri-
mitif pour aider les intercommunalités dans ces
missions et leur permettre de fournir des sites
constructibles au Syvadec pour des plateformes
de compostage, des centres de méthanisation
et de stockage. Autant d’enjeux qui s'inscrivent

aussi dans un cadre normatif strict. Dont la loi
de transition énergétique pour la croissance
verte (LTECV) imposant, en 2025, des capacités
autorisées « censées étre limitées a 50 % des
quantités entrantes, soit 90 000 tonnes ».

La loi antigaspillage et économie circulaire
(Agec) prévoit quant a elle qu'en « 2035, les
déchets ménagers et assimilés (DMA) admis en
stockage seront limités @ 10 % des DMA produits
en masse ».

Question « globale » par excellence, la pro-
blématique des déchets, qui « impacte la vie
humaine et la biodiversité », impose selon les
membres de la coordination Terra, dont Zeru
Frazu, de « restructurer fondamentalement le
systéme. Il faut mettre en ceuvre les stratégies
Zzéro déchet pour la réduction, le réemploi, la fin
des objets jetables G usage unique, les actions
en amont sur la production du plastique, la
geénéralisation du compostage des biodéchets
alimentaires et des déchets verts de jardin. Il
s'agit d'impliquer les citoyens et les collectivi-
tés en charge de l'organisation de la gestion,
de renoncer aux fausses solutions de tri sur or-
dures brutes, de traitement thermique (inciné-
ration), de la valorisation chimique des déchets
plastiques. Cette stratégie conduit a des villes
et des communautés plus résilientes, a '‘équité
sociale et @ des environnements plus sains »,
insistent-ils.

TRANSPORTS

Aérien, maritime, ferrovlalre et bien sir au-
bile, la problé des ports est
complexe et multiple... A l'échelle des centres
urbains, l'orientation des déplacements tend
a favoriser les modes de transports « doux »,
vélos et transports en commun. Des projets
innovants émergent aussi, comme le téléporté
par la ¢ é d'aggloméra-

tlon du pays ajaccien a l'entrée de la cité impé-
riale. Limiter la circulation automobile demeure
néanmoins complexe dans un contexte marqué
par la ruralité et l'extension des perlphenes

dise, le volet maritime fait I'objet d’une atten-
tion particuliére au regard de l'amélioration de
la qualité de l'air et de la transition ecologlque
En vertu de laré ion de 'Organi

maritime internationale (OMI), depuls le 1¢ jan-
vier 2020, 'ensemble de la flotte mondiale a di
réduire ses émissions d'oxydes de soufre (SOx),
la teneur en soufre dans les carburants marins
ayant été abaissée de 3,5a 0,5 %. Dans les zones
spéciales a basses émissions dites zones ECA
(Emission control area), la limite en soufre est
de 0,1 %. Mesure particuliérement attendue par
les militants écol la mer
devrait intégrer cette zone dés le 1*janvier 2025.
En attendant, ils dénoncent localement la

Mobilisées, les associations
n'ont a cet égard de cesse de dénoncer la gra-
vité de la pollution atmosphérique aux micro-
particules. « Les capteurs ne mesurent pas ['in-
tégralité de la polll car nous ne disp
pas des outils, tels que les drones ou les logiciels
permettant d'évaluer précisément les dusper-
sions de polll « les de
la coordination Terra. Mais il est certain que les
voitures, les avions mais aussi les bateaux, dont
les navires de croisiéres - avec plus de 300 pré-
vus rien qu'd Ajaccio cette année - constituent un
probléme majeur en terme environnemental et
i » Sur lle, depend du

fret pour ses approvisionnements en marchan-

poll g par les rejets dans le mi-
lieu marin des effluents provenant des scru-
bbers (filtres) a systéme ouvert, en dépit de la
classification Natura 2000 du golfe d’Ajaccio,
ou encore de 'appartenance des cdtes corses
au sanctuaire Pelagos (pour la protection des
mammiféres marins entre ['ltalie et la France).
En décembre dernier, U Levante et Le Garde
avaient d'ailleurs pointé du doigt la politique de
U'ftat et l'exemption (limitée au 1+ janvier 2026)
accordée par la France a cing navires de la Cor-
sica Linea, quant a l'interdiction de ces rejets a
moins de 3 milles nautiques (5,56 kilométres) de
laterre la plus proche dans les eaux sous juridic-
tion francaise. « Il est avéré que ces eaux de la-

Réunion et la Polynésie francaise. Le projet HyLes en étant une illus-
tration. Dans ce cadre, les chercheurs insistent notamment sur le fait
que |'hydrogéne « est de nature a pallier 'intermittence des énergies
solaires et éoliennes, tributaires de la météo ».

AMENAGEMENT, TOURISME
ET BIODIVERSITE

La perspective d'une transition écologique rejoint celle du choix
d’'un modéle de developpement etde soaete tant les modes de vie,
de production et de c sont é liés a la préser-
vation des espaces naturels et de la biodiversité. Sur une ile héritiére
d'une tradition agropastorale ancestrale, la maitrise fonciére est un
enjeu déterminant pour la sauvegarde etla pmmcmon d'une agncul~
ture permettant de réduire lad dance avec l'exté
et de privilégier les circuits courts. Une réflexion menée notamment
dans le cadre du Padduc (Plan d'amé et de dével

durable de la Corse), qui définit a ce titre l'inconstructibilité des ESA
(espaces stratégiques agricoles) et ERC (espaces remarguables et
caractéristiques). « Au plan de l'urbanisme et de l'aménag il
s'agit de faire respecter ces espaces, les lois Littoral et Montagne, et
de limr'ler la ,’ & des espaces i sans laisance
ni i les de la c Terra. Cela
passe par un controle de légalité efﬁaenl pour empécher les nou-
velles constructions dans les zones a risques (submersion, inonda-
tion, de terrain, ét ) et lutter contre le mitage
du territoire. Il est crucial de respecter les codes de l'urbanisme et de
l'environnement dans les documents d’urbanisme, de mettre un terme
a I'étalement urbain et aux constructions en nombre bien supérieur
aux besoins démographiques dans les zones littorales, ce qui accentue
la fracture avec l'intérieur. On constate que les espaces grignotés par
l'artificialisation sont en nette augmentation alors que la Loi climat
et résilience présente la réduction de moitié du rythme de la consom-
mation d'espaces dans les dix prochaines années pour atteindre
l'objectif du zéro artificialisation nette en 2050. Plusieurs maires es-

timent que cette mesure est complétement inadaptée par rapport @
leurs projets d'aménagement. Mais l‘artificialisation des sols est une
perte séche et defmmve pour le puits de carbone et tout projet de pro-
duction vivriére », ils. Une problé lndns-
sociable de l'impact des activités, et de la fréq

sur lenvi Outre l'enjeu relatif aux déchets et
a la consommation énergétique, les associations environnementales
plaident en ce sens pour la « mise en place de quotas » visant a gérer
V'afflux de visiteurs. « Il y a une contradiction totale entre le fait de
solliciter des labels - Grand site, Natura 2000, etc. - censés préserver
les lieux, mais den faire in ﬁne un produn d'appel pour attirer tou-
Jjours plus de visit », €xp q par ple le cas
de la réserve de Scandola, déchue de son label européen des espaces
protéges en 2020. Sur une ile ou la part du tourisme représente prés
de 40 % du PIB, la conception d’un tourisme « durable » et « respon-
sable », soutenu par diverses initiatives sur les territoires - écolabels,
promotion de | « arriére-pays » et du hors-saison -, semble plus que
jamais a privilégier.






